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1总则

1.1项目名称

北海北地铁站及周边公共空间改造提升项目

1.2报告依据

根据《<建设项目环境影响评价分类管理名录>北京市实施细化规

定（2022年本）》，本工程属于城市轨道交通类别中“仅车站；停

车场、车辆段、定修段等附属配套设施”类型，环评文件类别为“报

告表”；根据生态环境部发布的《建设项目环境影响报告表编制技术

指南（生态影响类）》，本工程属于”公路、铁路、机场等交通运输

业涉及环境敏感区（以居住、医疗卫生、文化教育、科研、行政办公

为主要功能的区域）的项目”类别，需编制噪声专项评价报告。

1.3评价目的

（1）通过现场踏勘、调查和环境噪声现状监测，评价既有环境

噪声现状，明确既有噪声源组成、影响程度等。

（2）结合工程特点并按有关评价标准预测评价施工期及运营期

噪声影响的程度和范围，以及敏感点的达标情况。

（3）根据预测结果，分析主要噪声源影响状况和敏感点的超标

原因，提出针对性噪声防治措施。

1.4编制依据

1.4.1环境保护法律法规

（1）《中华人民共和国环境保护法》（2015.1.1）

（2）《中华人民共和国环境影响评价法》（2018.12.29）

（3）《中华人民共和国噪声污染防治法》（2022年 6月 5日施

行）

（4）《建设项目环境保护管理条例》（2017年 10月 1日施行）
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（5）《建设项目环境影响评价分类管理名录（2021版）》（生

态环境部 部令 第 16号，2020年 11月 30日）

（6）《<建设项目环境影响评价分类管理名录>北京市实施细化

规定》（2022年本）。

（7）《北京市环境噪声污染防治办法》（北京市人民政府令〔2006〕

181号）

（8）《北京市建设工程施工现场管理办法》（北京市人民政府

令〔2013〕第 247号）

（9）《北京市人民政府关于进一步加强施工噪声污染防治工作

的通知》（京环发〔2015〕30号）

（10）《北京市住房和城乡建设委员会北京市生态环境局关于加

强房屋建筑和市政基础设施工程施工噪声污染防治工作的通知》（京

建法〔2021〕5号）

1.4.2城市规划及环境功能区划

（1）《北京城市总体规划（2016年-2035年）》

（2）《北京市“十四五”时期生态环境保护规划》

（3）《北京市西城区人民政府〈关于印发北京市西城区声环境

功能区划实施细则〉的通知》（西行规发〔2025〕10号）

1.4.3技术导则及规范等文件

（1）《建设项目环境影响评价技术导则 总纲》（HJ2.1-2016）

（2）《环境影响评价技术导则 城市轨道交通》（HJ453-2018）

（3）《环境影响评价技术导则 声环境》（HJ2.4-2021）

（4）《环境噪声与振动控制工程技术导则》（HJ2034-2013）

（5）《地铁噪声与振动控制规范》（DB11/T 838-2019）

（6）《声环境功能区划分技术规范》（GB/T15190-2014）
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1.4.4项目资料及其他相关文件

（1）《北海北地铁站及周边公共空间改造提升项目实施方案）》

（北京市工程咨询有限公司，2025年 4月）；

（2）《关于北海北地铁站及周边公共空间改造提升项目实施方

案的批复》（京发改审〔2022〕376号）（北京市发展和改革委员会，

2022年 8月 24日）。

1.5评价工作等级

根据《北京市西城区人民政府〈关于印发北京市西城区声环境功

能区划实施细则〉的通知》（西行规发〔2025〕10号），本工程位

于 4a类声环境功能区，工程周边声环境保护目标执行 4a类声功能区

标准限值（位于主干路地安门西大街两侧 55米范围内），现状主要

受既有公路（地安门西大街）交通噪声影响，项目实施后本工程对评

价范围内环境保护目标噪声贡献值降低。根据《环境影响评价技术导

则·声环境》（HJ2.4-2021）、《环境影响评价技术导则 城市轨道交

通》（HJ 453-2018）等级划分原则，建设项目所处声环境功能区为

4a类区，建设前后评价范围内声环境保护目标噪声环境改善，受噪

声影响人口数量变化不大，确定本次声环境影响评价等级为三级。

1.6评价范围

本项目评价范围仅涉及北海北地铁站 B口 2 号风亭，不涉及 A

口和 D口以及冷却塔等其他设施和地铁线路，根据《环境影响评价

技术导则 城市轨道交通》（HJ 453-2018），运营期为北海北站 B口

2号风亭周边 30m以内区域。

1.7评价内容

根据声环境评价技术导则的要求，声环境影响评价主要有以下工

作内容：

（1）现状调查与评价：通过现场踏勘、调查和环境噪声现状监

测，评价既有环境噪声现状，明确既有噪声源组成、影响程度等。
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（2）预测与评价：结合工程特点按有关评价标准评价噪声影响

程度和范围，以及敏感点的达标情况。

（3）噪声防治措施：根据预测结果，分析主要噪声源影响状况

和敏感点的超标原因，提出针对性噪声防治措施。

1.8评价标准

根据《北京市西城区人民政府〈关于印发北京市西城区声环境功

能区划实施细则〉的通知》（西行规发〔2025〕10号），本工程声

环境保护目标位于 4a类声环境功能区，执行标准如下表：

表 1-8-1 声环境影响评价执行标准 单位：dB（A）
标准类别 环境要素 标准编号 标准名称 功能区类别与标准值 适用范围

质量标准 声
环
境

GB3096-2008 《声环境质量标准》
4a类，昼间 70dBA，夜间

55dBA
位于 4a类区的

敏感点

排放标准 GB12523-2025
《建筑施工噪声排放
标准》

昼间 70dBA（夜间不施工） 施工期

1.9声环境评价目标

根据设计文件、现场踏勘情况，本工程评价范围为风亭周边 30

米范围，本工程所在线路区段中敏感目标仅 1处，为龙头井街 42号

院。

表 1-9-1 工程评价范围内声环境评价目标

2工程概况及噪声影响分析

2.1工程概况

2.1.1项目由来

2019年 8 月，北京市发展和改革委员会启动了第三批公共空间

改造提升示范工程试点项目征集活动，在总结前两批试点项目的工作

序
号

行
政
区

保护
目标
名称

所在
车站

污
染
源

距污染
源距离
(m)

保护目标概况
声环境功能

区
层
数

结构 规模 使用功能

1
西
城
区

龙头
井街
42号
院

北海
北站

新
风
亭

30.0 1 砖混
约 2户
（评价
范围内）

住宅 4a类
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经验后，此次试点征集活动明确提到：“要紧密结合北京城市总体规

划落实、城市更新、“疏解整治提升”专项行动等本市重点工作，对

于重点区域特别是腾退后空间再利用的项目优先予以支持。需求调研

要贯穿项目全过程，意向项目提出过程中需广泛征求所在区域居民需

求。”本项目以及亮马河（东城段）景观提升建设工程等 32个项目

被纳入第二批公共空间改造提升示范工程试点项目库。

北京市地铁自 1971年开通运营以来已 50多年时间，在此期间城

市空间格局、产业发展、居民出行特征等发生了极大的变化。地铁不

仅是作为城市公共交通方式的一种，更是交通与城市融合的纽带、城

市美好生活的起点、历史文化记忆的承载，地铁站点及周边公共空间

亟需进一步改造优化以更好的服务于城市。拟通过本项目的实施解决

北海北地铁站及周边公共空间的交通流线混乱、公共空间割裂、环境

品质和景观风貌差等实际问题。

2.1.2建设必要性

（1）落实总书记上海讲话精神，努力提升人民群众的幸福感。

2019年 11月，习近平总书记到黄浦江边，实地考察杨浦区滨江公共

空间，调研上海城市公共空间建设，总书记指出：“百年上海，中国

工业的发祥地，现在已经是沧桑巨变了。如今，工业锈带”变成了“生

活秀带”，人民群众有了更多幸福感和获得感。人民城市人民建，人

民城市为人民。在城市建设中，一定要贯彻以人民为中心的发展思想，

合理安排生产、生活、生态空间，努力扩大公共空间，让老百姓有休

闲、健身、娱乐的地方，让城市成为老百姓宜业宜居的乐园。”

（2）贯彻落实高质量发展理念，推进公共空间高标准建设。习

近平总书记在中国共产党第十九次代表大会中指出：“我们要牢牢把
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握我国发展的阶段性特征，牢牢把握人民群众对美好生活的向外，提

出新思路、新的战略、新的举措”。这“两个牢牢把握”是进一步通

过强化城市微观空间治理来提升社会发展水平的核心要义，在城市建

设过程中，要贯彻高质量发展理念，通过对城市公共空间的改造利用，

促进城市基础设施、公共服务设施均衡布局，做到统筹兼顾、优势互

补、合理的分享公共资源，使居民生活环境得到明显改善，人民生活

不断向更高水准、更高品质迈进。

（3）优化轨道交通站点空间品质，提升城市魅力与活力。《北

京城市总体规划（2016年-2035年）》明确提出：“充分发挥轨道交

通、交通枢纽的综合效益。加强轨道交通站点与周边用地一体化规划

及场站用地综合利用，提高客运枢纽综合开发利用水平，引导交通设

施与各项城市功能有机融合”。本项目的实施能够对北海北地铁站及

周边公共空间进行系统整合与价值提升，解决出入口前缓冲空间不足、

人车混行严重、公共空间割裂的问题，满足不同出行目的人群的需要，

释放更多社会、经济及环境效益。

（4）针灸城市轨道交通穴位，打造多功能复合空间。《关于加

强轨道交通场站与周边一体化规划建设的意见》明确提出：“以交通

场站为区域核心，以 TOD（公共交通导向型发展）理念开展城市设

计，优化城市空间形态，合理布局城市功能，深化道路交通规则，创

造安全、舒适、便捷的交通出行环境。在轨道交通车站一定范围内，

应适度集中建设，打造城市微中心，并通过增减挂钩控制区域建设规

模。同时，应统筹规划设计、建设规模和供地时序等工作，落实好交

通、人防等专项规划”。本项目的实施可以有效优化北海北站周边城

市空间布局和形态，提升旅游服务能力，创造出安全、舒适、便捷的
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交通出行环境。

（5）践行站城融合发展理念，带动存量资源提质增效。北京市

城市更新行动计划（2021-2025年）明确提出“加强轨道交通场站与

周边用地一体化规划及场站用地综合利用，实现轨道交通特别是市郊

铁路建设与城市更新有机融合，通过轨道交通场站一体化建设，带动

周边存量资源提质增效”。地铁站点作为与城市公共空间联系最紧密

的地段，加强站点与周边公共空间共同营造对于提升公共交通服务能

力、优化出行环境、完善公共服务，推动核心区站城融合发展具有不

可或缺的作用，也是推动北京国际一流和谐宜居之都建设的重要切入

点。

2.1.3建设内容及规模

本项目北至龙头井街，东至三座桥胡同，南至地安门西大街，位

于龙头井微公园内。主体工程包括风亭及地面亭改造、庭院工程、环

保工程包括绿化工程。主体工程用地面积 983m2，总建筑面积 585m2，

其中地上建筑面积 223m2，地下建筑面积 362m2。包括 B口地面亭改

造，建筑面积由 124m2增加至 145m2，开口方向由东向调整至南向；

风亭改造，由 1处 6.5m高风亭变为 2处 1.2m低矮风亭（位置改变、

占地面积增加 78㎡）；本次改造工程不改变既有风亭类型及数量（新、

排风亭各 1个）、风机设备和消声设施。庭院工程包括活动场地及站

前广场 1122m2，自行车停车区 102m2，停车 142辆。改造后地铁站前

广场与微公园空间贯通，绿化面积整合为 1018m2。工程开挖土方约

2200m³（含剥离表土 170m³），回填土方约 1470m³（含剥离表土 170m

³），弃方 730m³，运至西城区城市管理部门指定消纳场所处理。

一、主体工程

风亭及地面亭改造：原 6.5m 新排风亭改移至临街处，变为 2处

1.2m 低矮风亭；地面亭在原址基础上，开口转向南侧，建筑长度增



北海北地铁站及周边公共空间改造提升项目噪声专项评价报告

11

加 2.85m，高度增加 0.2m，体量与现状建筑接近。由于北海北站采用

暗挖法施工，埋深较深，将现状高风亭拆除，封盖覆土，作为站前广

场空间。地下在风井侧壁开洞，延伸至路边出地面为敞口低风亭。风

亭采用圆型和葫芦形，与公园轮廓相仿，最大限度完成消隐。改造后

地面风亭高出人行道 1.2m，被绿植环绕，为防止绿植冬季落叶期遮

挡不严，外立面采用偏木色干挂石材装饰。庭院工程包括拆除铺装、

新建铺装和配套设施等，拆除现状铺装总面积 1112平方米，新建 160

延米路缘石、新建 102平方米非机动车停车场。

图2-1-1 地面亭效果图

图2-1-2 地面亭、风亭改造对比图
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图 2-1-3 总平面布置图

图 2-1-4 北海北地铁站实施效果图

二、环保工程

绿化区域上层植物选用七叶树、圆柏、云杉等。中层植物选用天

目琼花、珍珠梅、山茱萸、龙柏、小叶黄杨等。以早熟禾铺底，硕葱、

景天、蛇鞭菊等作为蜜源性植物植于林缘。

本设计绿化工程量包括拆除现状隔离带及绿化 1018㎡（含保留

绿地面积 458㎡）；栽植七叶树 7株、圆柏 14株、云杉 4株、龙柏

13株、天目琼花 11株、小叶黄杨 9株、山茱萸 4株、玉兰 3株、珍

珠梅 22株、银杏 9株、龙柏 13株，金银木 17株，丛生蒙古栎 8株、
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日本造型黑松 5株、草地早熟禾 406㎡、德国景天 38㎡、蛇鞭菊 26

㎡、硕葱 28㎡、绣线菊 12㎡、牡丹 100㎡、芍药 100㎡。

2.2声环境影响分析

（1）施工期

本工程施工期噪声包括施工现场的各类机械设备和物料运输的

交通车辆噪声。

（2）运营期

运营期噪声污染源为风亭运行噪声。

2.3噪声污染源分析

2.3.1施工噪声

具体来说，各施工阶段产生噪声的设备见下表：

表 2-3-1 施工阶段设备表

施工阶段 主要设备

土石方阶段 反铲挖土机、铲土机、空压机、风镐、运输车辆

打桩阶段 打桩机、吊车、商砼搅拌车

结构阶段
吊车、混凝土输送泵

商砼搅拌车、振捣器、电焊机、空压机

装修、安装阶段
电钻、电锤、手工钻、无齿锯、多功能木工刨、

运输车辆、云石机、角向磨光机

2.3.2运营期噪声

车站内通风、空调设备与基础之间均设置了减振垫或减振器，风

管和水管设减振支、吊架，设备与管道连接处采用软接头，空调机房

的门采用甲级防火密闭消音门。车站排风亭和新风亭风道内风机均设

置了片式消声器。风机消声器长度为 4米。
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图 2-3-1 风机片式消声器

3声环境质量现状及影响评价

3.1声环境现状调查

根据调查，本工程声环境保护目标仅 1处，为龙头井街 42号院，

位于项目北侧，工程与声环境保护目标之间为龙头井街。龙头井街

42号院距离地安门大街 37米，该路为其主要影响声源。

3.2声环境现状监测

3.2.1监测执行标准和规范

声环境现状测量按 GB3096-2008《声环境质量标准》、

GB/T3222.1-2022《声学环境噪声的描述测量与评价 第 1部分基本参

量与评价方法》、GB/T3222.2-2022《声学环境噪声的描述、测量与

评价 第 2 部分 环境噪声级测定》、HJ 640-2012《环境噪声监测技

术规范 城市声环境常规监测》执行。

3.2.2测量仪器

声环境现状监测仪器采用性能满足 GB/T 3785.1-2023《电声学

声级计 第 1部分：规范》和 GB/T 3785.2-2023《电声学 声级计 第 2

部分：型式评价试验》要求的噪声监测仪器进行，所有参加测量的仪

器（包括声源校准器）在使用前均在每年一度的计量检定中由计量检

定部门鉴定合格，并处于有效鉴定使用期限内。在每次测量前后，用
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检定过的声源校正器进行校准。

3.2.3测量时间、方法及测量量

根据上述标准规范的要求，测量在无雨小风条件下进行，传声器

加风罩，测量时测点距地面为 1.2m，建筑物等反射面的距离大于 1m，

测量仪器的时间计权特性为快响应。

昼间测量选在 6:00～22:00之间，夜间测量选在 22:00～6:00之间

进行。工程区域目前为已建成区，道路交通已建成，现状测量一般记

录 20min 等效连续 A 声级。本工程现状监测时间为 2025 年 4 月 17

日。测点位于噪声敏感建筑物墙壁 1m处，距地面高度 1.2m。测量期

间气象条件满足要求，昼间测量时段为 15:00~17:00，夜间测量时段

为 22:00~0:00。背景值测量时段为风亭低频运行模式（非高峰期、夜

间停运）下测量。

3.2.4测点设置原则

根据本工程环境噪声预测的需要，即结合本次工程特点及评价等

级要求，环境噪声现状监测主要针对敏感点布点。监测点一般布设在

距本工程最近的第一排评价目标处。

3.2.5噪声监测情况及监测结果

本次评价现状监测分别在（6：00~22:00）和夜间（22：00~6:00）

两个时段内进行。测量按照声环境现状测量按 GB3096-2008《声环境

质量标准》、GB/T3222.1-2022《声学∙环境噪声的描述、测量与评价

第 1部分：基本参量与评价方法》、GB/T3222.2-2022《声学∙环境噪

声的描述、测量与评价第 2部分：环境噪声级测定》和等相关标准中

提及的方法进行。龙头井街 42号院现状噪声主要受地安门西大街道

路噪声影响，监测期间昼间小时车流量大于 1000 辆，平均车速约

40km/h；龙头井街（城市支路，胡同型道路）昼间小时车流量小于

100辆，平均车速约 20km/h。

本次声环境现状监测结果详见下表。
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表 3-2-1 声环境现状监测结果 单位：dB（A）

测点

编号
保护目标名称

与风亭距离

（m）

声

功

能

区

划

现状监测

值
标准限值

现状超标

量

昼

间

夜

间

昼

间

夜

间

昼

间

夜

间

N1-1
龙头井街 42号院 1

层窗外 1.0m
新风亭 30m

4a
类

60.3 57.5 70 55 / 2.5

3.3声环境现状分析与评价

龙头井街 42号院噪声现状监测结果昼间为 60.3dB（A），夜间

57.5dB（A），昼间达标，夜间超标 2.5dB（A）。监测点位现状超标

原因主要为受地安门西大街影响。

4施工期噪声环境影响分析

4.1施工期噪声污染源

施工过程中的噪声污染源主要由施工机械作业噪声、车辆运输噪

声以及建筑物拆除噪声等组成。

4.2施工期声环境影响分析

施工场所使用的机械应尽可能满足一定的控制距离，满足施工场

界等效声级限值的要求。各施工阶段的设备作业时需一定的作业空间，

施工机械操作运转时需一定的工作间距。

施工期噪声近似按照点声源计算，计算公式如下：

LAP=LPo-20·lgr/r0-LC （式 4-2-1）

式中：

LAP——声源在预测点（距声源 r米）处的 A声级，dB；

Lpo——声源在参考点（距声源 r0米）处的 A声级，dB；

Lc——修正声级，根据《环境影响评价技术导则—声环境》等

确定。
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预测点的等效连续A声级模式为：

LAeq T =10lg 1
T i=1

n ti×100.1Lpi� （式4-2-2）

式中：

LAeq（T）——T时段内的等效A声级，dB（A）；

T——预测时段，s；

ti——第i种声源在T时段内的累计作用时间，s；

Lpi——第i种声源在预测点处的声级，dB（A）；

n——T时段内的噪声源数目。

当多台设备同时运行时，声级按下式叠加计算：

（式4-2-3）

式中：L 总——叠加后的总声级，dB（A）

Li——第 i个声源的声级，dB（A）。

各种施工设备在施工时随距离的衰减见表 4-1。
表 4-1 施工设备噪声的衰减 单位：dB（A）

序号 施工设备名称
声源不同距离处的声压级

10 20 30 40 60 80 100 150 200
1 推土机 83 77 73.5 71 67.4 65 63 59.5 57
2 起重机 81 75 71.5 69 65.4 63 61 57.5 55
3 挖掘机 80 74 70.5 68 64.4 62 60 56.5 54
4 装载机 88 82 78.5 76 72.4 70 68 64.5 62
5 重型运输车 82 76 72.5 70 66.4 64 62 58.5 56
6 风镐 85 79 75.5 73 69.4 67 65 61.5 59
7 云石机、角磨机 87 81 77.5 75 71.4 69 67 63.5 61

8 空压机 86 80 76.5 74 70.4 68 66 62.5 60

从表 4-1可以看出，在没有施工围挡的情况下，各施工机械单独

施工时，施工机械距离敏感点超过 80m，噪声可满足施工场界昼间
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70dB(A)的标准限值，夜间不施工。如果多种施工机械一同作业，达

标距离将进一步加大。

本项目北侧隔路为龙头井街 42号院、南侧临近北京市考古研究

院，本次评价建议施工期设置 2.5m以上施工围挡、选用《低噪声施

工设备指导名录 》中低噪声设备，对设备进行减振消声处理、合理

布置作业时段等措施以减缓施工期噪声对周边声环境的影响。

5运营期声环境影响预测与评价

5.1噪声源强

本工程投入运营后可能的噪声影响来自风亭噪声。本次评价噪声

源强取值采用现场实测的方式获取，具体内容见 2.3.2节。

本工程冷却塔、风亭噪声源强主要选择类型、结构等与本工程相

似的北京地铁 8号线作为主要类比工点，以其测试结果确定风亭当量

距离处的噪声源强作为本次评价的噪声源强。地铁 8号线采用的通风

空调系统和本工程相类似。环控设备具体采用的噪声源强值见表 5-1。

表 5-1 风亭噪声源强

噪声源类别 测点位置
声级

（dB(A)） 测点相关条件 类比地点

新风亭 当量直径 4.0m 60.0 3m长消声器
奥林匹克公园站

排风亭 当量直径 3.5m 64.1 3m长消声器

5.2预测方法

根据工程的性质和工程所在区域的环境噪声现状，确定本次评价

采用模式法进行预测，分别预测昼间（6:00～22:00），夜间（22:00～

6:00）时段的等效连续 A声级。

5.3预测模式

风亭预测采用《环境影响评价技术导则 城市轨道交通》
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（HJ453-2018）附录 C中 C.2的预测公式及修正项。

风亭等效连续 A声级按式 6-1计算。

 Aeq,0.1

Aeq,
110lg 10 Tp

R

L

TL t
T
     

  


（式 5-1）

式中：LAeq,Tp——评价时段内预测点的等效计权 A声级，dB(A)；

T——规定的评价时段，昼间 T=16小时=57600秒，夜间

T=3小时=10800秒；

t——风亭运行时间，S。

风亭 LAeq,Tp按（式 5-2）计算，dB(A)。

Aeq, 0 0pT pL L +C
（式 5-2）

式中：

Lp0——在当量距离 Dm处测得的风亭噪声辐射源强，dB(A)；

C0——风亭噪声修正量，dB(A)。
C0= Cd+Ca+Cg+Ch+Cf （式 5-3）

式中：

Cd——几何发散衰减，按照公（式 5-4）和（式 5-5）计算，dB(A)；

Ca——空气吸收引起的衰减，参照 GB/T 17247.1计算，dB(A)；

Cg——地面效应引起的衰减，参照 GB/T 17247.2计算，dB(A)；

Ch——建筑群衰减，参照 GB/T 17247.2计算，dB(A)；

Cf——频率 A计权修正，dB(A)。

几何发散衰减，Cd

当预测点到风亭的距离大于 2倍当量距离Dm或最大限度尺寸时，

风亭视为点声源，几何发散衰减计算公式为：








Dm
dCd lg18 （式 5-4）

式中：
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Dm——源强的当量距离，m；

d——声源至预测点的距离，m。

当预测点到风亭的距离介于当量点至 2倍当量距离Dm或最大限

度尺寸之间时，噪声衰减不符合点声源衰减特性，几何发散衰减计算

公式为：








Dm
dCd lg12 （式 5-5）

当预测点到风亭的距离小于当量直径 Dm时，风亭噪声接近面源

特性，不考虑几何扩散衰减。

5.4预测结果

车站现状排风亭和新风亭风道内风机均设置了片式消声器，风机

消声器长度为 4米。现状排风亭、新风亭距离龙头井街 42号分别为

22米和 25米。项目实施后，排风亭及新风亭距离敏感点的距离分别

为 37米和 30米，增加 15米和 5米。根据预测，依托现阶段消声器

措施，工程实施后龙头井街 42号昼间达标，夜间噪声较现状减少

0.4dB(A)，加之项目实施后风亭周边绿植及地面亭遮挡，声环境有所

改善。预测结果见下表。
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表 6-1-3 风亭噪声预测结果 单位：dB（A）

序

号

预测

点名

称

测点

编号

测点位

置

预测点到风亭距离 现状值 背景值 标准值 现状超标量 贡献值 预测总声级
预测总声级超

标量

工程前后变

化量
超标原

因

排风亭 新风亭 昼间 夜间 昼间 夜间 昼间 夜间 昼间 夜间 昼间 夜间 昼间 夜间 昼间 夜间 昼间 夜间

1

龙头

井街

42号

N1-1 第 1层 37 30 60.3 57.5 59.3 56.7 70 55 / 2.5 46.1 46.1 59.5 57.1 / 2.1 -0.8 -0.4

道路交

通噪声

影响
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6噪声污染治理措施

6.1施工期噪声污染防治措施

本工程施工过程中应严格遵照《北京市建设工程施工现场环境保

护标准》及《北京市住房和城乡建设委员会北京市生态环境局关于加

强房屋建筑和市政基础设施工程施工噪声污染防治工作的通知》（京

建法〔2021〕5号）制定降噪措施，保证施工场界处的噪声水平满足

《建筑施工噪声排放标准》（GB12523-2025）要求。

（1）合理布置施工场地，科学安排作业时间

合理制定施工计划，避免大量高噪音设备同时施工，除生产工艺

上要求必须连续作业或者特殊需要外，高噪声设备安排在 7：00～13：

00、14：00～22：00施工。

（2）尽量选用低噪声的机械设备和工法

设备选型上尽量采用低噪声设备，如液压机械等；对动力机械设

备进行定期的维修 、养护，防止松动部件的振动或消声器的损坏而

增加其工作时声级；闲置不用的设备应 及时关闭，运输车辆进入现

场应减速，并减少鸣笛。

（3）对受施工噪声影响较大的敏感点，在工程施工时，施工单

位应制订具体降噪工作方案。对噪声影响严重的施工场地建议采用临

时高隔声围墙，以起到隔声作用，减轻噪声影响。

（4）运输车辆进出施工场地应安排远离工程北侧住宅区。

（5）优化施工方案，合理安排工期，将建筑施工环境噪声危害

降到最低程度，在施工工程招投标时，将降低环境噪声污染的措施列

为施工组织设计内容，并在签订的合同中予以明确。

（6）施工期，建设单位、施工单位、设计单位等设立联合工作

机制，做好施工宣传工作，加强与居民的沟通，根据居民意见及时改

进管理措施，以保证居民的生活质量。
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（7）做好施工期的施工场界环境噪声监测工作，施工现场应依

照《建筑施工噪声排放标准》进行噪声值监测，噪声值不应超过相应

的噪声排放标准。

（8）建设单位应严格执行《北京市住房和城乡建设委员会关于

印发<建设工程施工现场生活区设置和管理导则>和<北京市建设工

程施工现场安全生产标准化管理图集>（生活区设置和管理分册）的

通知》（京建发〔2020〕289号）、《北京市住房和城乡建设委员会

关于印发<北京市建设工程安全文明施工费管理办法（试行）的通知>》

（京建法〔2019〕9号）和《北京市住房和城乡建设委员会关于实施

<北京市建设工程安全文明施工费费用标准（2020版）的通知>》（京

建发〔2020〕316号）中施工噪声污染防治的管理要求的有关规定。

严格按照《北京市住房和城乡建设委员会北京市生态环境局关于加强

房屋建筑和市政基础设施工程施工噪声污染防治工作的通知》（京建

法〔2021〕5号）中相关要求，全面落实工程项目参建单位施工噪声

污染防治主体责任，确保工程施工期间的依法合规性。

本工程应全面落实工程项目参建单位施工噪声污染防治主体责

任，主要要求如下：

（一）对建设单位的要求

1.建设单位应充分考虑本市受重要活动、重要会议、空气重污染、

极端天气、交通限行等影响工期的因素，确定合理的合同工期，减少

因工期紧张造成的夜间施工赶工期现象。

2.建设单位应按《北京市住房和城乡建设委员会关于印发<北京

市建设工程安全文明施工费管理办法（试行）的通知>》（京建法〔2019〕

9号）和《北京市住房和城乡建设委员会关于实施<北京市建设工程

安全文明施工费费用标准（2020版）的通知>》（京建发〔2020〕316

号）的有关规定，在工程造价中足额计取施工噪声污染防治措施费用，
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按有关规定及时足额拨付给施工单位，并监督施工单位使用。

3.明确施工协调处理工作负责人并在施工现场出入口公示，妥善

解决施工噪声污染引发的纠纷。

4.在噪声敏感建筑物集中区域内施工的，建设单位应按照《北京

市建设工程施工现场安全生产标准化管理图集》（生活区设置和管理

分册）要求，安装使用带有吸声材料的降噪围挡，并做好降噪围挡的

日常维护工作。

（二）对施工单位的要求

1.施工单位应制定施工噪声污染防治管理制度并进行公告，认真

落实各项施工噪声污染防治措施，积极采取低噪声工艺并使用低噪声

设施、设备；合理安排施工计划，避免不必要的夜间施工作业；将产

生噪声的设备、设施（具体要求参照《产生噪声的设备、设施目录》）

布置在远离居住区的一侧；明确责任人，积极配合建设单位妥善处理

施工噪声污染引发的纠纷。

2.取得《建设工程夜间施工证明》的，施工单位应按照《建设工

程夜间施工证明》载明的施工作业项目（具体要求参照《产生噪声的

施工作业目录》），在夜间施工期限内进行夜间施工；强化夜间施工

降噪防护，注重对夜间施工人员的教育，最大程度上减少夜间施工产

生的噪声污染。

（三）对监理单位的要求

监理单位应督促施工单位严格落实施工噪声污染防治管理制度

和各项施工噪声污染防治措施，加强对施工单位的检查，发现问题及

时要求施工单位进行整改。

（四）其他要求

物业服务人、业主委员会或属地居民委员会、村民委员会、街道

办事处、乡镇人民政府等履行好相应职责，做好与周边居民的沟通和
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融合，力争最大程度得到周边居民理解。

中考、高考期间及市人民政府规定的其他特殊时段内，除抢修抢

险外禁止在噪声敏感建筑物集中区域内从事产生噪声的施工作业。

6.2运营期噪声污染防治措施

本工程车站设备均选用低噪声设备，合理布设设备位置，对环境

影响较小。

风亭内风机等固定噪声源均选用高效率、低噪声设备；风机进出

口与风管之间加柔性短管，风管上设置必要的消声器，吊装设备设弹

性吊架，控制风管内及风口的流速在规定允许的范围内；穿墙的管道

与墙壁接触的地方均应使用弹性材料包扎，这可避免因设备运转时产

生的振动传播引发固体声而造成噪声污染。

根据预测计算，本工程实施后声环境保护目标处的预测结果较现

状昼间减少 0.8 dB（A）、夜间较现状减少 0.4dB（A），声环境质量

较现状有所改善。
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7评价小结

7.1现状评价

本工程评价范围内涉及 1处声环境敏感目标，龙头井街 42号院，

噪声现状监测结果昼间为 60.3dB（A），夜间 57.5dB（A），昼间达

标，夜间超标 2.5dB（A）。监测点位现状超标原因主要为受地安门

大街影响。

7.2预测评价

车站现状排风亭和新风亭风道内风机均设置了片式消声器，风机

消声器长度为 4米。现状排风亭、新风亭距离龙头井街 42号分别为

22米和 25米。项目实施后，排风亭及新风亭距离敏感点的距离分别

为 37米和 30米，增加 15米和 5米。根据预测，依托现阶段消声器

措施，工程实施后龙头井街 42 号昼间达标，夜间噪声较现状减少

0.4dB(A)，声环境有所改善。

7.3施工期噪声污染防治

在全面分析施工期噪声环境影响的基础上，本次评价认为，只要

施工期严格执行《北京市住房和城乡建设委员会北京市生态环境局关

于加强房屋建筑和市政基础设施工程施工噪声污染防治工作的通知》

（京建法〔2021〕5号）、《北京市建设工程施工现场管理办法》及

其他有关的法规条例，在施工过程中积极落实本报告提出的相关治理

措施，做好施工期的环境管理工作，则施工期噪声环境污染能够得到

有效控制。

7.4噪声污染防治措施

本工程车站设备均选用低噪声设备，合理布设设备位置，对环境

影响较小。车站内通风、空调设备与基础之间均设置了减震垫或减震

器，风管和水管设减震支、吊架，设备与管道连接处采用软接头，空
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调机房的门采用甲级防火密闭消音门。车站排风亭和新风亭风道内风

机均设置了片式消声器。风机消声器长度为 4米。

根据预测计算，本工程实施后声环境保护目标处的预测结果较现

状昼间减少 0.8 dB（A）、夜间较现状减少 0.4dB（A），加之项目实

施后风亭周边绿植及地面亭遮挡，声环境质量较现状有所改善。

7.5总结论

在严格落实设计文件和本工程环境影响报告书提出的环保措施

后，本工程产生的不利环境影响将得到有效控制和减缓。从环境保护

的角度出发，本工程选址基本合理，噪声环境保护措施得当，措施后

噪声环境影响能够满足相关标准控制及管理要求，从噪声影响角度分

析项目建设可行。
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附表

声环境影响评价自查表

工作内容 自查项目

评价等级

与范围

评价等级 一级□ 二级□三级☑

评价范围 200 m□ 大于 200 m□ 小于 200 m☑

评价因子 评价因子
等效连续 A 声级☑ 最大 A声级□ 计权等效连续感觉噪声

级□

评价标准 评价标准 国家标准☑地方标准□国外标准□

现状评价

环境功能区 0 类区□ 1 类区□ 2 类区□ 3 类区□ 4a 类区☑ 4b 类区□

评价年度 初期□ 近期☑ 中期□ 远期□

现状调查方法 现场实测法□ 现场实测加模型计算法☑ 收集资料□

现状评价 达标百分比 现状昼间达标、夜间超标

噪声源调

查

噪声源调查方

法
现场实测☑ 已有资料□ 研究成果□

声环境影

响预测与

评价

预测模型 导则推荐模型☑ 其他□

预测范围 □大于 200 m ☑小于 200 m 200 m□

预测因子
等效连续A声级☑ 最大A声级□ 计权等效连续感觉噪声

级□

厂界噪声贡献

值
达标☑ 不达标□

声环境保护目

标处噪声值
达标☑ 不达标□

环境监测

计划

排放监测 厂界监测□ 固定位置监测□自动监测□ 手动监测☑无监测□

声环境保护目

标处噪声监测
监测因子：（等效连续 A声级） 监测点位数（1） 无监测□

评价结论 环境影响 可行☑ 不可行□

注：“□” 为勾选项 ，可√ ；“（ ）” 为内容填写项。


	1总则
	1.1项目名称
	1.2报告依据
	1.3评价目的
	1.4编制依据
	1.4.1环境保护法律法规
	1.4.2城市规划及环境功能区划
	1.4.3技术导则及规范等文件
	1.4.4项目资料及其他相关文件

	1.5评价工作等级
	1.6评价范围
	1.7评价内容
	1.8评价标准
	1.9声环境评价目标

	2工程概况及噪声影响分析
	2.1工程概况
	2.1.1项目由来
	2.1.2建设必要性
	2.1.3建设内容及规模

	2.2声环境影响分析
	2.3噪声污染源分析
	2.3.1施工噪声
	2.3.2运营期噪声


	3声环境质量现状及影响评价
	3.1声环境现状调查
	3.2声环境现状监测
	3.2.1监测执行标准和规范
	3.2.2测量仪器
	3.2.3测量时间、方法及测量量
	3.2.4测点设置原则
	3.2.5噪声监测情况及监测结果

	3.3声环境现状分析与评价

	4施工期噪声环境影响分析
	4.1施工期噪声污染源
	4.2施工期声环境影响分析

	5运营期声环境影响预测与评价
	5.1噪声源强
	5.2预测方法
	5.3预测模式
	5.4预测结果

	6噪声污染治理措施
	6.1施工期噪声污染防治措施
	6.2运营期噪声污染防治措施

	7评价小结
	7.1现状评价
	7.2预测评价
	7.3施工期噪声污染防治
	7.4噪声污染防治措施
	7.5总结论




